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Cabriolet-Fahrzeug mit das Verdeck aufnehmendem Verdeckkasten 

Die Erfindung betriff ein Cabriolet-Fahrzeug mit versenkbarem Verdeck, das in 
einem einen Verdeckkastendeckel aufweisenden Verdeckkasten ablegbar ist. 

Bei bekannten Cabriolet-Fahrzeugen (EP 0 638 453 B1) ist zur Aufnahme des Falt- 
verdecks ein heckseitiger Verdeckkasten vorgesehen, der durch einen Verdeck- 
kastendeckel verschlieBbar ist. Dieser Verdeckkastendeckel weist zur schwenk- 
baren Halterung eine an der Fahrzeugkarosserie festgelegte Scharniervorrichtung 
auf. Deren als ein Lagerbock ausgebildetes und karosserieseitig festgelegtes Ge- 
stellteil ist mit einem den Verdeckkastendeckel tragenden Scharnierheber versehen, 
der durch mehrere diesen steuemde Hebel schwenkbeweglich ist. Dabei ist mittels 
eines zusatzlichen Zughebels eine Kippung des Scharnierhebers moglich, so daB 
der mit der Scharniervorrichtung verbundene Verdeckkastendeckel im Bereich sei- 
nes Verbindungsteils zum Scharnierheber eine zur Ver- und Entriegelung einer 
SchlieBvorrichtung notwendige Kippung ausfuhren kann. 
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Die Erfindung befaBt sich mit dem Problem, ein Cabriolet-Fahrzeug mit dessen Ver- 
deckkasten abdeckendem Verdeckkastendeckel zu schaffen, dessen in Offnungs- 
stellung verlagerte Scharniervorrichtung mit geringem technischem Aufwand dem 
Verdeckkastendeckel eine gesicherte Lage vorgibt und dabei mit einer einfach auf- 
gebauten Notentriegelung auch eine Ruckbewegung des Verdeckkastendeckels in 
die SchlieBstellung unabhangig von dessen automatischem Antrieb moglich ist. 

Ausgehend von einem Cabriolet-Fahrzeug gemaB dem Oberbegriff des Anspruchs 1 
lost die Erfindung diese Aufgabe mit den Merkmalen des kennzeichnenden Teils 
des Anspruchs 1 . Hinsichtlich wesentlicher weiterer Ausgestaltungen wird auf die 
Anspruche 2 bis 17 verwiesen. 

Der erfindungsgemaB ausgebildete Verdeckkastendeckel fur das Cabriolet-Fahr- 
zeug weist eine Scharniervorrichtung auf, die im Bereich ihres Scharnierhebers mit 
einer als Bewegungssperre in den Offnungs- bzw. SchlieBvorgang integrierten Bau- 
gruppe versehen ist. Dabei wird der Verdeckkastendeckel mittels eines im Abstand 
zu dessen zumindest einer Scharniervorrichtung angreifenden Antriebssystems, bei- 
spielsweise mit einem hydraulischen Hubzylinder, verlagert, die Teile der Bewe- 
gungssperre mitgefuhrt und in der Offnungsstellung so blockiert, daB eine ge- 
sicherte Stiitzstellung des Verdeckkastendeckels gewahrleistet ist. 

Diese Bewegungssperre ist dabei so ausgelegt, daB im Bereich der Scharniervor- 
richtung durch aneinanderliegende Stutzelemente eine Klemmwirkung erreicht wird, 
mit der ein Bewegen der Teile blockiert ist. Damit wird insbesondere in einer nahezu 
senkrechten Offnungsstellung des Verdeckkastendeckels eine Ruckschwenkung 
verhindert und ein durch dessen Gewicht bestimmtes Ruckschwenkmoment mittels 
der in Klemmstellung befindlichen Bauteile insbesondere reib- und/oder formschlus- 
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sig aufgenommen. 

Fur die Ruckbewegung des Verdeckkastendeckels aus dieser gesicherten Hoch- 
stellung wirken das Hub-Antriebs-System (mit umgekehrter Bewegungsfolge zur 6ff- 
nungsphase) und eine der Bewegungssperre zugeordnete Steuervorrichtung so zu- 
sammen, daB in einer ersten Ruckschwenkphase nur eine Schwenkung des Ver- 
deckkastendeckels im Bereich seines Verbindungsteils mit dem Scharnierheber er- 
folgt, am Ende dieser Bewegungsphase die Teile der Bewegungssperre entriegelt 
werden und danach ein gemeinsamer Ruck-Schwenk-Vorgang von Verdeckkasten- 
deckel und Scharnierheber eingeleitet ist. 

Mit der Bewegungssperre und der dieser zugeordneten Steuervorrichtung ist eine 
Notbetatigung kombiniert, mittels der auch bei einem Ausfall des automatischen An- 
triebes des Verdeckkastendeckels ein Losen der Bewegungssperre von Hand mog- 
lich ist. Dabei wird der Scharnierheber in seiner oberen Offnungsstellung von Hand 
freigegeben und die Abwartsbewegung des Verdeckkastendeckels kann beispiels- 
weise durch dtrekten Handdruck auf die Deckeloberseite so eingeleitet werden, daB 
eine gleichmaBige und im Bereich der Scharniervorrichtung hinreichend gebremste 
Ruckwartsbewegung des Verdeckkastendeckels in die SchlieBstellung durchfuhrbar 
ist. 

Weitere Einzelheiten und vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich 
aus der nachfolgenden Beschreibung und der Zeichnung, in der ein Ausfuhrungs- 
beispiel des Cabriolet-Fahrzeuges mit dem durch eine Scharniervorrichtung abge- 
stutzten Verdeckkastendeckel naher veranschaulicht ist. In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines Teils des Verdeckgestells eines Ca- 
briolet-Fahrzeuges (ohne Dachhaut des Faltverdeck), mit einer Antriebski- 
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nematik im Bereich eines durch eine Scharniervorrichtung abgestutzten 
Verdeckkastendeckels in SchlieBstellung, 

Fig. 2 eine Ausschnittsdarstellung des Verdeckkastendeckels mit der Scharnier- 
vorrichtung in Offnungsstellung, 

Fig. 3 eine vergr66erte Einzeldarstellung der Scharniervorrichtung (ohne Verdeck- 
kastendeckel) in SchlieBstellung, 

Fig. 4 eine Einzeldarstellung ahnlich Fig. 3 mit der Scharniervorrichtung in einer 
ersten Offnungsphase, 

Fig. 5 eine Einzeldarstellung ahnlich Fig. 4 mit der Scharniervorrichtung in 
Offnungsstellung gemaB einer Schnittdarstellung V-V in Fig. 6, und 

Fig. 6 eine perspektivische Einzeldarstellung der Scharniervorrichtung ahnlich der 
Offnungsstellung gemaB Fig. 5. 

In Fig. 1 ist ein insgesamt mit 1 bezeichnetes Cabriolet-Fahrzeug ausschnittsweise 
in einer Prinzipdarstellung seines Heckbereichs veranschaulicht, wobei ein ge- 
schlossen dargestelltes Faltverdeck 2 eine in dessen Dachhaut 3 integrierte Heck- 
scheibe 4 aufweist. Aus der dargestellten SchlieBstellung ist das Faltverdeck 2 in 
Offnungsstellung (nicht dargestellt) in einen mit einem Verdeckkastendeckel 8 ver- 
schlieBbaren Verdeckkasten 6 ablegbar. Der im wesentlichen U-formig in die Fahr- 
zeugkarosserie integrierte Verdeckkastendeckel 8 verlauft in SchlieBstellung im we- 
sentlichen in einer Ebene mit einem nicht naher dargestellten Kofferraumdeckel 5. 
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Der Verdeckkastendeckel 8 ist insbesondere durch zwei spiegelbildlich zur Fahr- 
zeuglangsmittelebene gegeniiberliegende Scharniervorrichtungen 7 bzw. 7' (die in 
der Seitenansicht gemaB Fig. 1 und 2 nicht sichtbar ist) an der Fahrzeugkarosserie 
schwenkbar abgestutzt. In Fahrtrichtung nach vorn wirkt der Verdeckkastendeckel 8 
mit zumindest einer im Bereich eines randseitigen Verdeckstoffspannbugels 9 vor- 
gesehenen SchlieBvorrichtung 10 zusammen (Fig. 1). Aus EP 0 638 453 B1 ist be- 
kannt, daB im Bereich derartiger SchlieBvorrichtungen 10 der Verdeckkastendeckel 
8 mit dem Verdeckstoffspannbugel 9 durch eine Schwenk-Schub-Bewegung verrie- 
gelbar bzw. in entgegengesetzter Richtung entriegelbar ist. 

Zur Realisierung dieser Bewegung im Bereich der SchlieBvorrichtung 10 und einer 
entsprechenden Offnungs- bzw. SchlieBbewegung im Bereich des Verdeckkasten- 
deckels 8 (Fig. 2) sind an diesem randseitig jeweilige Hubantriebe 1 1 bzw. 1 1" (in 
der Seitenansicht nicht sichtbar) vorgesehen. Der Hubantrieb 1 1 untergreift in einem 
Abstand A vor der Scharniervorrichtung 7 den Verdeckkastendeckel 8. Der Huban- 
trieb 1 1 greift dabei mit im wesentlichen vertikaler Hubachse H an einem mit dem 
Verdeckkastenkastendeckel 8 verbundenen Stellglied 12 im Bereich einer Gelenk- 
verbindung 13 an. 

Uber diese Antriebs- und Fuhrungseinheit aus Stellglied 1 2 und Scharniervorrich- 
tung 7 kann bei einer Antriebsbewegung (Fig. 1 , Pfeil B) eine Schwenkbewegung E 
des Hubantriebes 1 1 im Bereich des Stellgliedes 12 erfolgen, diese Bewegung auf 
den Verdeckkastendeckel 8 ubertragen werden und derart gleichzeitig im Bereich 
der Scharniervorrichtung 7 eine Verlagerung der Baueinheit gemaB Pfeil D erfolgen. 
Bei einer Fortsetzung der Antriebsbewegung (Pfeil B\ Fig. 2) wird der Verdeckkas- 
tendeckel 8 bis in seine obere, nahezu senkrechte Stellung hochgeschwenkt (Pfeil 



G, Fig. 2). 
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Der mit der Scharniervorrichtung 7 verbundene Verdeckkastendeckel 8 ist dabei im 
Bereich eines ein Gelenk 14' aufweisenden Verbindungsteil 14 an einem als Tragteil 
vorgesehenen Scharnierheber 15 angelenkt (Fig. 3), der andererseits im Bereich 
einer ein erstes Gelenk 16 aufweisenden Schwenkabstutzung am Gestellteil T der 
Scharniervorrichtung 7 abgestutzt ist. 

Mit einem Pfeil K ist in Fig. 4 zusatzlich verdeutlicht, daB der Verbindungsteil 14 re- 
lativ zum Scharnierheber 15 verschwenkbar ist, so daB damit der Verdeckkasten- 
deckel 8 insbesondere in der ersten Phase (Fig. 3 zu Fig. 4) beim Offnungsvorgang 
(bzw. in umgekehrter Folge in der Endphase beim SchlieBen des Verdeckkasten- 
deckels) eine an der vorderen SchlieBvorrichtung 10 (Fig. 1) wirksame Kippung er- 
fahren kann. 

In den Darstellungen gemaB Fig. 3 bis 6 ist die Scharniervorrichtung 7 in jeweiliger 
Einzeldarstellung naher veranschaulicht, wobei diese in erfindungsgemaBer Ausfuh- 
rung im Nahbereich des Scharnierhebers 15 eine zwischen dem Verbindungsteil 14 
und dem Gestellteil T wirksame, insgesamt mit 30 bezeichnete Bewegungssperre 
aufweist (Fig. 5: Sperrstellung). Diese Bewegungssperre 30 ist beim Offnen des 
Verdeckkastendeckels 8 in eine dessen Zuruckbewegung (Pfeil D in Fig. 4) im Be- 
reich des Scharnierhebers 15 entgegenwirkende Haltestellung verlagerbar und zum 
SchlieBen des Verdeckkastendeckels 8 ist die Bewegungssperre 30 losbar, so daB 
eine in der Scharniervorrichtung 7 gesteuerte Ruckbewegung des Scharnierhebers 
1 5 mit dem Deckel 8 erreicht ist. 

Die Bewegungssperre 30 wirkt dabei mit einer gestellseitig nur am Scharnierheber 
15 im Bereich einer Querachse 36 an diesem angelenkten Steuervorrichtung 31 zu- 
sammen, so daB die bei der Verlagerung des Verdeckkastendeckels 8 bzw. des 
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Scharnierhebers 15 wirksamen Bewegungsphasen positionsgenau auf die Teile der 
Bewegungssperre 30 Gbertragen werden und diese insbesondere in einer Klemm- 
stellung (Fig. 5, Fig. 6) verriegelbar ist. 

Die in ihrer Reihenfolge den Offnungsvorgang zeigenden Bewegungsschaubilder 
gemaB Fig. 3 bis 5 verdeutiichen, daB der am Gestellteil T im Bereich des Gelenkes 
16 abgestutzte Schamierheber 15 bei dem durch den Hubantrieb 1 1 am Verdeckka- 
stendeckel 8 eingeleiteten Offnungsvorgang (Pfeil D) zu einem gesteilfesten An- 
schlag 23 hin verschwenkbar wird. In einer Schwenkrichtung Z werden dabei auch 
die Teile der Steuervorrichtung 31 verlagert. Danach wird bei in Anlagestellung be- 
findlichem Schamierheber 15 (Fig. 4) der am Teil 14 befindlichen Verdeckkasten- 
deckel 8 weiter verschwenkt (Fig. 5, Pfeil G) und dabei werden die mittels der Steu- 
ervorrichtung 31 gefuhrten Teile der Bewegungssperre 30 bis in eine Blockadestel- 
lung verlagert (Obergangsphase Fig. 4 zu Fig. 5). 

Samtliche der vorbeschriebenen Bewegungen im Bereich der Scharniervorrichtung 
7 bzw. der Bewegungssperre 30 werden mittels des Hubantriebes 1 1 automatisch 
initiiert und durch die beschriebenen Gelenkverbindungen und Hebelteile gesteuert. 
Die Scharniervorrichtung 7 ist dabei zur Stabilisierung des Systems im Bereich des 
Scharnierhebers 15 mit die jeweilige Bewegung der Steuerbaugruppe 31 und/oder 
des Verdeckkastendeckels 8 unterstutzenden Federbaugruppen versehen, die zwei 
Blattfedern 32 und 33 bzw. eine Zugfeder 34 aufweisen. 

Die aus den Teilbewegungsbahnen D und G zusammengesetzte Verlagerung des 
Verdeckkastendeckels 8 bzw. des Verbindungsteils 14 wird im Bereich der Schar- 
niervorrichtung 7 dadurch gesteuert, daB der Schamierheber 15 als ein im wesent- 
lichen L-fdrmiger Schwenkhebel 21 ausgebildet ist. Der L-Schwenkhebel 21 ist 
einerseits durch das Verbindungsteil 14 gelenkig mit dem Verdeckkastendeckel 8 
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verbunden, andererseits am karosseriefesten Scharniergestell T durch die Gelenk- 
verbindung 16 abgestQtzt und zwischen diesen beiden Gelenken 14' und 16 ist am 
L-Schwenkhebel 21 ein Ansatzteil 35 (Fig. 6) vorgesehen, an dem im Bereich einer 
Querachse 36 eine zum Verbindungsteil 14 nach oben gefuhrte Steuervorrichtung 
31 angelenkt ist. 

Die Perspektivdarstellung gemaB Fig. 6 macht deutlich, daB die Scharniervorrich- 
tung 7 im wesentlichen spiegelbildlich zu ihrer Mittellangsebene M' aufgebaut und 
mit zwei der L-Schwenkhebel 21 und 21" versehen ist, die im Bereich der ersten 
Gelenkverbindung 16 eine gemeinsame Schwenkachse 16' am Gestellteil T aufweir 
sen. Damit ist die Steuervorrichtung 31 vorteilhaft zwischen den beiden L-fdrmigen 
Schwenkhebeln 21 und 21' mit ihrer Querachse 36 abgestutzt und von dieser aus- 
gehend ist ein mittig verlaufender Steuerhebel 37 anderenends durch einen Ansatz- 
teil 38 am schwenkbaren Verbindungsteil 14 durch ein Gelenk 39 schwenkbar 
gehalten. 

Die geschnittene Seitenansicht gemaB Fig. 5 (auch Fig. 3 und 4 entsprechen dieser 
Schnittdarstellung von Fig. 6) zeigt den Aufbau der zur Bewegungssperre 30 ver- 
wendeten Steuervorrichtung 31 , wobei diese im Bereich ihrer Querachse 36 eine 
schwenkbare Steuerscheibe 41 aufweist, die andererseits mit dem die Bewegung 
des Verdeckkastendeckels 8 vom Verbindungsteil 14 ubernehmenden Steuerhebel 
37 verbunden ist und nahe diesem Verbindungsbereich mit einem Klemmprofilteil 42 
versehen ist. Das Klemmprofilteil 42 ist zu einem gestellseitig ortsfesten Gegenglied 
in Form einer Anlagewelle 43 hin verlagerbar, mit dem in der Anlagestellung (Fig. 5) 
eine Klemmverbindung so aufgebaut ist, daB die Teile 42 und 43 eine Weiterbewe- 
gung blockieren. 
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Zu der in den Bewegungsphasen gemaB Fig. 3 bis 5 verdeutlichten Steuerung die- 
ser Teile ist der Steuerhebel 37 der Steuervorrichtung 31 in einem Langloch 44 der 
Steuerscheibe 41 mittels eines Gelenkbolzens 45 gefuhrt Die Steuerscheibe 41 ist 
dabei mittels der oberhalb des Langloches 44 angreifenden Zugfeder 34 in einer 
permanenten Soilage am Steuerhebel 37 solange gehalten, bis die Bewegungs- 
sperre wirksam ist. Gleichzeitig sind die Teile zueinander sowie gestellseitig im Be- 
reich der Scharniervorrichtung 7 dadurch gegeneinander verspannt, daB zwischen 
der Steuervorrichtung 31 und den beiden Scharnierhebern 21, 21 1 die beiden sich 
zwischen der oberen Querachse 38 und der unteren Anlagewelle 43 erstreckende 
Blattfedern 31 , 33 mit ihren doppelt bogenformig gekrummten Enden 50, 50' an der 
Anlagewelle 43 bzw. der Querachse 36 angelegt sind. Damit wird die Anlagewelle 
43 durch Federkraft in ihrer den Klemmprofilteil 42 im Bereich eines zylindrischen 
Anlagenockens 46 untergreifenden Gebrauchsstellung zwischen den Schenkeln T 
und T n des Gestellteils T gehalten. 

In der oberen Schwenkstellung des Verdeckkastendeckels 8 (Fig. 5, Fig. 6) bilden 
die zwischen dem zylindrischen Anlagenocken 46 der Anlagewelle 43 und dem 
Klemmprofilteil 42 erzeugten Anlagebedingungen eine Brems-, Sperr- bzw. Tot- 
punktstellung. Die Steuerscheibe 41 ist mit dem Klemmprofilteil 42 auf der Anlage- 
welle 43 abgestutzt, so daB die Stutzkraft Giber die Querachse 36 auf die beiden L- 
Schwenkhebel 21, 21' ubertragen und deren Ruckschwenkung urn die Schwenk- 
achse 1 6 1 blockiert ist. 

Diese Blockierung kann ausgehend von Fig. 5 mittels des Hubantriebes 1 1 in um- 
gekehrtem Bewegungsablauf (entsprechend Fig. 4 und 3) beim automatischen 
SchlieBvorgang dadurch entriegelt werden, daB der sich zuruckbewegende Steuer- 
hebel 37 (Pfeil Z\ Fig. 5) im Langloch 44 am unteren Bereich 47 zur Anlage gelangt. 
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Danach wird die Klemmkraft der Steuerscheibe 41 am zylindrischen Anlagenocken 
46 der Anlagewelle 43 mittels des Steuerhebels 37 dadurch gelost, da8 dieser die 
Steuerscheibe 41 in einer Pfeilrichtung W verlagert (Fig. 4). Die SchlieBbewegung 
des Verdeckkastendeckels 8 wird nun entgegen den in Fig. 3 dargestellten Off- 
nungsbewegungen (Pfeil D, K) fortgesetzt und der Verdeckkastendeckel 8 kann im 
Bereich der SchlieBvorrichtung 10 verriegelt werden. 

Die Scharniervorrichtung 7 ist im Bereich der Bewegungssperre 30 mit einer Notent- 
riegelung versehen, die in der darstellten Ausfiihrung im Bereich der Anlagewelle 43 
vorgesehen ist. Als Notentriegelung ist an der Anlagewelle 43 (Fig. 6) zumindest ein 
diese entgegen der Spannkraft der Blattfedern 31 , 33 schwenkender Handhebel 48 
(bzw. andererseits 48') vorgesehen. Diese Moglichkeit der Entriegelung (Pfeil S') 
wird dadurch erreicht, daB die Blattfedern 32 und 33 jeweils beidseits des zylind- . 
rischen Anlagenockens 46 fur die mittlere Steuerscheibe 41 mit einem auBermittig 
zur Langsachse S der Anlagewelle 43 verlaufenden und damit exzentrisch geform- 
ten Nockenteil 49, 49' (Fig. 5) auf der Anlagewelle 43 abgestutzt sind. 

Bei der in einer Schwenkrichtung S" eingeleiteten Verlagerung des Handhebels 48 
werden die Blattfedern 32, 33 dadurch entlastet, daB deren durch den exzentrischen 
Profilteil X (Fig. 5) druckbelastete Enden 50 nach Ausfuhrung einer 180°-Schwen- 
kung S' nur noch auf dem mit X' bezeichneten Profilteil aufliegen und dessen gerin- 
gere Hohe eine Entlastung der Federn 32 und 33 bewirkt. Damit kann der Verdeck- 
kastendeckel 8 im Bereich der Klemmverbindung 42 und 43 die vorbeschriebene 
Losebewegung gemaB einer Pfeilrichtung W ausfuhren, derart, daB bereits der mit 
Handkraft belastete Verdeckkastendeckel 8 in die SchlieBstellung absenkbar ist. 
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Patentanspruche 

1 . Cabriolet-Fahrzeug, mit einem dessen Verdeck (2) in Offnungsstellung auf- 
nehmenden Verdeckkasten (6) mit einem Verdeckkastendeckel (8), der zur 
schwenkbaren Halterung zumindest eine an der Fahrzeugkarosserie festgelegte 
Scharniervorrichtung (7; 7") aufweist, wobei an deren Gestellteil (T) zumindest ein 
mittels eines ersten Gelenkes (16) verschwenkbarer Scharnierheber (15) vorge- 
sehen und dieser andererseits durch ein ein zweites Gelenk (14') aufweisendes 
Verbindungstei! (14) am Verdeckkastendeckel (8) angelenkt ist, dadurch aekenn- 
zeichnet , daB am Scharnierheber (15) eine zwischen dem Verbindungsteil (14) und 
dem Gestellteil (T) wirksame Bewegungssperre (30) vorgesehen ist, die beim Off- 
nen des Verdeckkastendeckels (8) in eine dessen Zuruckbewegung (Pfeil G') ent- 
gegenwirkende Haltestellung verlagerbar und zum SchlieBen des Verdeckkasten- 
deckels (8) losbar ist. 



2. Scharniervorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch qe kennzelchnet. daB die Be- 
wegungssperre (30) mit einer am Scharnierheber (15) angelenkten Steuervorrich- 
tung (31) zusammenwirkt. 
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3. Schamiervorrichtung nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet . daB 
der am Gestellteil (T) abgestfltzte Scharnierheber (15) bei dem durch einen Huban- 
trieb (11) am Verdeckkastendeckel (8) eingeleiteten Offnungsvorgang zu einem ge- 
stellfesten Anschlag (23) hin verschwenkbar (Pfeil D), bei in Anlagestellung befind- 
lichem Scharnierheber (15) der Verdeckkastendeckel (8) weiterschwenkbar (Pfeil G) 
und dabei die mittels der Steuervorrichtung (31) gefuhrte Bewegungssperre (30) bis 
in eine Blockadestellung verlagerbar ist. 



4. Schamiervorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekenn 
zeichnet , daB der Verdeckkastendeckel (8) seinerseits im Bereich des Verbin- 
dungsteils (14) relativ zum Scharnierheber (15) verschwenkbar (Pfeil K) ist. 



5. Schamiervorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnet . daB die Bewegungssperre (30) mittels des Hubantriebes (1 1) in eine Frei- 
gabestellung ruckfiihrbar ist. 

6. Schamiervorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekenn- 
zeichnet . daB der Scharnierheber (15) durch eine die jeweilige Bewegung des Ver- 
deckkastendeckels (8) unterstutzende Federbaugruppe (32, 33; 34) mit der Steuer- 
vorrichtung (31) bzw. dem Gestellteil (T) verbunden ist. 

7. Schamiervorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekenn- 
zeichnet . daB der Scharnierheber (15) als ein im wesentlichen L-formiger Schwenk- 
hebel (21; 21') ausgebildet ist, der einerseits durch das Verbindungsteil (14) gelen- 
kig mit dem Verdeckkastendeckel (8) verbunden ist, andererseits am karosserie- 
festen Scharniergestell (T) die erste Gelenkverbindung (1 6) aufweist und zwischen 
diesen beiden Gelenken (14 und 16) mit einem Ansatzteil (35) versehen ist, an dem 
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im Bereich einer Querachse (36) ein am Verbindungsteil (14) angreifender Steuer- 
hebel (37) der Steuervorrichtung (31) angelenkt ist. 

8. Scharniervorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekenn- 
zeichnet . daB die Scharniervorrichtung (31) mit zwei oder mehreren L-Schwenk- 
hebeln (21, 21') versehen ist, die im Bereich der ersten Gelenkverbindung (16) eine 
gemeinsame Schwenkachse am Gestellteil (T) aufweisen. 

9. Scharniervorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch qekenn- 
zeichnet . daB die Steuervorrichtung (31) zwischen den zwei L-formigen Schwenk- 
hebeln (21, 21') mit ihrer Querachse (36) abgestutzt ist und von dieser ausgehend 
der Steuerhebel (37) anderenends durch einen Ansatzteii (38) am Verbindungsteil 
(14) gelenkig (bei 39) gehaiten ist. 

10. Scharniervorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekenn- 
zeichnet . daB die Steuervorrichtung (31) im Bereich ihrer Querachse (36) eine 
Steuerscheibe (41) schwenkbar halt, die andererseits sowohl mit dem die Bewe- 
gung des Verdeckkastendeckels (8) vom Verbindungsteil (14) ubernehmenden 
Steuerhebel (37) verbunden als auch mit einem Klemmprofilteil (42) versehen ist, 
derart, daB der Klemmprofilteil (42) zu einem gestellseitigen Anlageteil (Anlagewelle 
43) hin verlagerbar ist und durch eine kraft-, form- und/oder reibschlussige Verbin- 
dung die Bewegungssperre (30) gebildet ist. 

11. Scharniervorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 10. dadurch gekenn- 
zeichnet . daB der Steuerhebel (37) in einem Langloch (44) der Steuerscheibe (41) 
gefuhrt ist. 
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12. Scharniervorrichtung nach einem der AnsprQche 1 bis 1 1 , dadurch qekenn- 
zeichnet. daB der Steuervorrichtung (31) im Bereich des mit der Steuerscheibe (41) 
verlagerbaren Klemmprofilteils (42) als Gegenglied der Bewegungssperre (30) eine 
Anlagewelle (43) zugeordnet und diese am Gestellteil (bei T und T) schwenkbar 
abgestutzt ist. 

13. Scharniervorrichtung nach einem der AnsprQche 1 bis 12, dadurch qekenn- 
zeichnet . daB die Steuerscheibe (41) mittels einer oberhalb des Langloches (44) 
angreifenden Zugfeder (34) in einer Soilage am Steuerhebel (37) gehalten ist. 

14. Scharniervorrichtung nach einem der AnsprQche 1 bis 13, dadurch qekenn- 
zelchnet . daB zwischen Steuervorrichtung (31) und Scharnierheber (15) zwei sich 
zwischen der oberen Querachse (36) und der unteren Anlagewelle (43) erstre- 
ckende Blattfedern (32, 33) als Federbaugruppe vorgesehen sind, mit denen die 
Anlagewelle (43) in ihrer den Klemmprofilteil (42) im Bereich eines zylindrischen 
Anlagenockens (46) untergreifenden Gebrauchsstellung fixiert ist. 

15. Scharniervorrichtung nach einem der AnsprQche 1 bis 14, dadurch qekenn- 
zeichnet . daB die zwischen dem zylindrischen Anlagenocken (46) der Anlagewelle 
(43) und dem Klemmprofilteil (42) erzeugte Brems-, Sperr- bzw. Totpunktstellung 
mittels einer Notentriegelung losbar ist. 

16. Scharniervorrichtung nach Anspruch 15, dadurch aekennzeichnet, daB als 
Notentriegelung an der Anlagewelle (43) ein diese entgegen (Pfeil S') der Spann- 
kraft der Blattfedern (32, 33) schwenkender Handhebel (48) vorgesehen ist. 
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17. Scharniervorrichtung nach Anspruch 15 oder 16, dadurch qekennzeichnet. 
daB jeweils eine der Blattfedern (32, 33) beidseits des mlttleren zylindrischen Anla- 
genockens (46) fQr die Steuerscheibe (41) mittels eines auBermittig zur Langsachse 
(S) der Anlagewelle (43) verlaufenden und exzentrisch geformten Nockenteiles (49, 
49') auf der Anlagewelle (43) abgestutzt ist. 
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